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INCOTERMS® 2010
Los Incoterms (International Chamber of Comerce Terms), se pueden considerar como un conjunto de reglas internacionales de carácter facultativo, que la Cámara de Comercio Internacional ha recopilado y definido sobre la base de las practicas más o menos estandarizadas por los comerciantes.

Publicados por primera vez en 1936 y han recibido diversas modificaciones, siendo la última en el año 2010. Se publican en libro y formato electrónico, previa compra de los mismos en  www.iccbooks.com o bien en el Comité Español de la Cámara de Comercio Internacional (Av. Diagonal, 452-454 - Barcelona, telf. 902 448 448, Sr. Jordi Sallarés, www.iccspain.org ).
Las funciones de los Incoterms son las siguientes:

1. Definen la transferencia de los gastos.

El vendedor sabe exactamente hasta qué momento y lugar deberá asumir los gastos que ocasiona su contrato de venta e incluirlos en el precio. Este hecho permite que el comprador pueda conocer exactamente los gastos que debe añadir al precio ofertado para poderlo comparar con otras ofertas tanto nacionales como internacionales.

2. Definen la transmisión del riesgo.

El comprador sabe exactamente a partir de qué momento y lugar el riesgo de perdida que corren las mercancías es por su cuenta. Por lo tanto, los Incoterms definen el momento y lugar en el que la responsabilidad del vendedor acaba y donde empieza la del comprador. Este dato es de una importancia relevante para asegurar la mercancía.

3. Definen el lugar donde se librará la mercancía.

Los Incoterms señalan el lugar concreto donde el vendedor debe depositar la mercancía y por consiguiente el punto en que el comprador debe recogerla, por lo que siempre deberá constar éste con precisión  tras el Incoterm pactado, ejemplo:

FCA C/ L´Àrtic 132-134 ZAL, Barcelona, España Incoterms ®2010
Clasificación de los Incoterms

La Cámara de Comerció Internacional ha clasificado los 11 Incoterms en dos grupos diferentes, el primer grupo para utilizarse en cualquier modo o modos de transporte (EXW, FCA, CPT, CIP, DAT, DAP y DDP) y el segundo grupo solo para utilizarse en el transporte marítimo y vías navegables interiores de carga no cargada en contenedores marítimos (FAS, FOB, CFR y CIF).
Los Incoterms ® 2010 se pueden aplicar tanto en contratos de compraventa internacionales como nacionales. 

Los Incoterms CPT, CIP, CFR y CIF, los gastos del transporte internacional son a cargo del vendedor pero sin asumir este los riesgos de pérdida o daños a hechos posteriores a la entrega de la carga, según el modo especificado en el Incoterm escogido, y no cuando la mercancía llega al lugar de destino.
Notas aclaratorias de los Incoterms indicados en el esquema facilitado:

En CIF y CIP el seguro es obligatorio y en el resto de reglas comerciales no es obligatorio por parte del vendedor ni del comprador, no significando que el comprador tenga interés de contratarlo.
· RECOMENDACIONES RELATIVAS AL USO CORRECTO DE LOS INCOTERMS:

1. Incluya siempre la expresión "Incoterms ® 2010" a continuación de la regla, ejemplo:

FCA Puerto de Barcelona, España, Incoterms ® 2010
2. Utilice únicamente los 11 Incoterms en vigor en su forma de tres letras, seguido del punto o puerto de entrega convenido. No inventarse Incoterms, ejemplo, EXW cargado.
3. Dé instrucciones precisas al transportista respecto al Incoterms utilizado, con objeto de asegurar que el contrato de transporte concuerde con el de compraventa.

4. Los Incoterms FAS, FOB, CFR, CIF, deben utilizarse exclusivamente para transporte marítimo tradicional (mercancías levantadas sobre la borda del buque y que no sean contenedores).
5. Para contenedores marítimos y carga en barcos tipo RO/RO, utilice los Incoterms EXW, FCA, CPT, CIP,  DAT, DAP y DDP.

6. Los Incoterms  CPT, CIP, CFR y CIF no son "contratos de llegada" o entrega en destino, sino que son "contratos de embarque". La entrega se produce en origen, al igual que las reglas que empiezan por F.
7. Es conveniente que las reglas que empiezan por  F y C, el vendedor no acepte una fecha de entrega de la mercancía en el país de destino, ya que el riesgo del vendedor finaliza en el país de salida. Si se pactara una fecha de entrega en el país de destino, estipularla mediante la condición ETA (Estimated Time of Arrival).

8. En venta con los Incoterms que empiezan por F, el vendedor debería poder obtener autorización del comprador para escoger el barco de embarque, así no sería necesario esperar la llegada del barco y que esto repercutiera favorablemente al comprador para retrasar el pago de la mercancía en el Crédito Documentario.

9. Se ha de considerar la conveniencia del vendedor de contratar un seguro subsidiario en los Incoterms que no le obliga a ambas partes a contratarlo, a fin de asegurarse el vendedor el cobro de la mercancía en el caso de que el comprador no la pagase al perder la carga en un siniestro total y el medio de pago no fuese un Crédito Documentario.

10. Recuerde que puede ser necesaria especificación adicional respecto a:

. Cuándo tendrá lugar la entrega y quién debe efectuar la carga y la descarga.

. La cobertura del seguro y su alcance geográfico y temporal.

. Las limitaciones respecto al transporte (contenedores refrigerados, prohibición de mercancía sobre cubierta...).

. Las cláusulas de fuerza mayor, exoneratorias o de extensión temporal, en especial si se es responsable del despacho aduanero o de la entrega en un punto situado en el interior del país.
11. El Incoterm EXW (Ex-Work) y los Incoterms del grupo D (DAT, DAP, DDP) no son muy recomendables utilizarlos en los contratos de compraventa y que el pago sea con un crédito documentario, debido que el documento de transporte, como prueba de la recepción de la mercancía por el transportista internacional y que asegure al importador recibir la mercancía, ya no tiene una función básica en el Crédito Documentario. En el caso de utilizar estos Incoterms, sería necesario ajustar la obligación de pago en el crédito documentario, requiriendo para los Incoterms EXW y del grupo D, un albarán de entrega de la mercancía al importador.  
· CLASIFICACIÓN INCOTERMS® 2010

PARA CUALQUIER MODO O MODOS DE TRANSPORTE

· EXW (Ex Works / En Fábrica)
El vendedor se obliga a poner a disposición del comprador en su establecimiento o lugar convenido (p.e. fábrica, taller, almacén, etc.) sin despacharla para la exportación ni efectuar la carga en el vehículo receptor, concluyendo sus obligaciones. Los costes de verificación y control por un tercero irán a cargo del comprador. Es recomendable utilizar FCA si el vendedor carga la mercancía en sus instalaciones.

· FCA (Free Carrier / Franco Porteador)
La empresa vendedora entrega la mercancía al porteador o a otra persona designada por el comprador en las instalaciones de la empresa vendedora o en otro lugar designado. El lugar de entrega elegido determina las obligaciones de carga y descarga de la mercancía en ese lugar: si la entrega tiene lugar en los locales del vendedor, este es responsable de la carga y no del coste-riesgo del transporte interior; si la entrega ocurre en otro lugar, el vendedor asume el coste-riesgo del transporte interior y no es responsable de la descarga en el lugar designado por el comprador.

· CPT ( Carriage Paid to / Trasporte Pagado Hasta)

El vendedor contrata y paga el flete de transporte de la mercancía hasta el lugar de destino convenido. El riesgo de pérdida o daño se transfiere del vendedor al comprador cuando la mercancía ha sido entregada a la custodia del primer transportista (transporte nacional, transitario, terminal de contenedores/carga aérea) designado por el vendedor, caso de existir varios. El despacho en aduana de exportación lo realiza el vendedor.

· CIP (Carriage and Insurance Paid to / Transporte y Seguro Pagados Hasta)

Este término obliga al vendedor de igual forma que el CPT y además debe contratar el seguro y pagar la prima correspondiente, para cubrir la pérdida o daño de la mercancía durante el transporte, si bien, solo está obligado a contratar un seguro con cobertura mínima. La cobertura del seguro cubrirá como mínimo un 110 % sobre el valor CIP, este seguro tendrá una cobertura de las cláusulas inglesas nivel (C) u otras cláusulas similares. Tener en cuenta que en CIP/CIF no se puede utilizar en las exportaciones que se hacen con algunos países que obligan a efectuar un seguro con una compañía de seguros del país comprador, ejemplo Marruecos, siendo necesario utilizar los otros Incoterms.

· DAT (Delivered at Terminal / Entregado en Terminal)

La empresa vendedora realiza la entrega cuando la mercancía, una vez descargada del medio de transporte de llegada, se pone a disposición de le empresa compradora en la Terminal designada en el puerto o lugar de destino designados. “Terminal” incluye cualquier lugar, cubierto o no, como un muelle, almacén, estación de contenedores o terminal de carretera, ferroviaria o aérea. 

· DAP (Delivered at Place / Entregada en Lugar)

El vendedor realiza la entrega cuando la mercancía se pone a disposición de la compradora en el medio de transporte de llegada preparada para la descarga en el lugar de destino designado. El vendedor no tiene ninguna obligación de despachar la mercancía de aduanas de importación.

· DDP (Delivered Duty Paid / Entregado Derechos Pagados)

En este término el vendedor realiza la entrega de la mercancía al comprador, despachada para la importación y no descargada de los medios de transporte a su llegada al lugar convenido del país de la importación. El vendedor asume todos los gastos y riesgos, incluidos derechos, impuestos y otras cargas para llevar la mercancía hasta aquel lugar, una vez despachada en aduana para la importación. La contratación del seguro de la mercancía no es obligatoria.
PARA TRANSPORTE MARÍTIMO O VÍAS NAVEGABLES INTERIORES 

(NO CONTENEDOR y RO/RO)

· FAS (Free Alongside Ship / Franco al Costado del Buque)
La entrega de la mercancía se realiza cuando es colocada por el vendedor al costado del buque en el puerto de embarque convenido. Son por cuenta del comprador todos los costes y riesgos de pérdida o daño de la mercancía desde ese momento. Este Incoterm exige al vendedor despachar la mercancía en aduana para la exportación. Cuando la mercancía está en contenedor, es habitual que el vendedor ponga la mercancía en poder del porteador en una terminal y no al costado del buque, en tales situaciones, se debería utilizar la regla FCA.

· FOB (Free on Board / Franco a bordo)
El vendedor tiene la obligación de cargar la mercancía a bordo del buque en el puerto de embarque especificado en el contrato de venta. El comprador selecciona el buque y paga el flete marítimo. La transferencia de riesgos y gastos se produce cuando la mercancía es puesta a bordo del buque. El vendedor se encarga de los trámites para la exportación. En el transporte de contenedores marítimos utilizar FCA.

· CFR (Cost ad Freight / Coste y Flete)
El vendedor paga los gastos de transporte y otros necesarios para que la mercancía llegue al puerto convenido, si bien el riesgo de pérdida o daño de la mercancía se transmite de vendedor a comprador una vez haya sido entregada esta a bordo del buque. También exige que el vendedor despache la mercancía de exportación. El seguro es a cargo del comprador.

· CIF (Cost, Insurance and Freight / Coste, Seguro y Flete)
El vendedor tiene las mismas obligaciones que bajo CFR, si bien, además ha de contratar y pagar la prima del seguro marítimo de cobertura de la pérdida o daño de la mercancía durante el transporte, ocupándose también del despacho de la mercancía en aduana para la exportación. La cobertura del seguro cubrirá como mínimo un 110 % sobre el valor CIF, este seguro tendrá una cobertura de las cláusulas inglesas nivel (C) u otras cláusulas similares. En el transporte de contenedores marítimos utilizar CIP. Tener en cuenta que en CIF/CIP no se puede utilizar en las exportaciones que se hacen con algunos países que obligan a efectuar un seguro con una compañía seguros del país comprador, ejemplo Marruecos, siendo necesario utilizar los otros Incoterms.

· PROBLEMA DEL USO DEL INCOTERM© FOB EN CONTENEDORES
Fuente: http://blogs.eada.edu/2013/01/01/problema-uso-incoterm-fob-contenedores/
Incoterm FOB 

Su uso en contenedores es muy habitual, porque se entiende fácilmente que el vendedor se encarga de todo hasta que el contenedor esté en el barco y a partir de ese momento se encarga de todo el comprador, sin embargo el uso de este incoterm©  FOB en contenedores no está bien regulado porque solamente es para producto marítimo.

 En realidad, se debería utilizar el incoterm© FCA terminal de contenedores.

Al utilizar FCA la entrega se realiza una vez la mercancía está en la terminal de contenedores y encima del camión, a partir de este momento la carga y todos los gastos van a cargo del comprador.

Muy a menudo los fletes marítimos en caso del Incoterm FOB ya incluyen estos gastos con lo cual si el vendedor vende en condiciones FOB sucede que se están duplicando gastos.

El uso del Incoterm FOB está indicado o bien para mercancía que no va en contenedores o bien para mercancía que tenga una manipulación previa necesaria para su carga en el barco y que no vaya en contenedores.

La voluntad de las partes rige el comercio y en estos casos si se desea trabajar de esta manera se realiza la operativa de forma incorrecta. Cuando no sucede ningún problema no pasa nada, pero si hay discrepancias entonces se crean discusiones. Por ejemplo el comprador debe indicar al vendedor en qué buque o para qué fecha quiere tener el contenedor en la terminal del puerto, si por ejemplo el buque se retrasa por una avería puede generar costes de estancia del contenedor en el puerto, si vendemos en condiciones FCA estos costes por el retraso del buque van a cargo del comprador, pero si las condiciones de venta se han fijado erróneamente mediante el FOB entonces es responsable el vendedor de asumir los costes hasta que se cargue en el barco.

El uso adecuado de los Incoterms: ¿por qué CIF o FOB no son adecuados en el tráfico de contenedores?  

VER VÍDEO DIRECCIÓN SIGUIENTE:
Fuente:  http://blog.bancsabadell.com/2012/03/usoadecuadoincoterms.html 

En general, en el tráfico de contenedores la mercancía se entrega al transportista en un momento anterior a la carga a bordo del buque, ya sea en los locales del transportista o en los almacenes del propio vendedor. En estos casos, las reglas Incoterms CIF, FOB y CFR no son las más apropiadas. Las condiciones adecuadas en estos casos son CIP, FCA y CPT, que tienen en cuenta de forma precisa las obligaciones, situaciones, riesgos y costes asociados al transporte en contenedores. Utilizar FOB en lugar de FCA o utilizar CIF en lugar de CIP significa que el Incoterm utilizado no prevé todas las eventualidades asociadas al transporte en contenedores y, por tanto, no serán de utilidad para determinar responsabilidades en aquellos aspectos o tramos específicos del tráfico de contenedores.

· Andreu Vilá, director de Trade Finance de Banco Sabadell, nos habla en este vídeo y con más detalle sobre el uso de reglas Incoterms asociadas al tráfico de contenedores.  (VER VIDEO EN EL BLOG INDICADO ANTERIORMENTE)
	Preguntas y Respuestas  Septiembre 2011 
Orientación general de la Cámara de Comercio Internacional (ICC) sobre las cuestiones seleccionadas respecto de las reglas Incoterms® 2010 

	15. Parece que ya no se puede utilizar FOB / CFR / CIF para envíos en contenedores. ¿Es esto cierto? 

	Por favor, vea, siguiendo las Notas de Orientación de FOB, CFR y CIF Incoterms® 2010, que advierten a las partes que consideren cuidadosamente si es apropiado su uso, el punto de entrega para los envíos en contenedores. Por ejemplo, aún cuando las mercancías en un contenedor se vendan en condiciones FOB, un contenedor suele ser entregado por el vendedor en una terminal de contenedores o en un almacén, que es en la práctica el punto de entrega adecuado. Teniendo en cuenta que en condiciones FOB, CFR y CIF, el vendedor asumiría el riesgo de pérdida o daño de la mercancía hasta su entrega conforme al artículo A4 al ser colocados a bordo del buque, se recomienda a los usuarios elegir en su lugar las condiciones FCA, CPT o CIP en tales circunstancias porque, bajo estas reglas, el riesgo se suele trasladar al comprador cuando el vendedor entrega las mercancías al transportista, como regla general antes de su puesta a bordo. 



	16. Las Notas de Orientación sobre las reglas Incoterms® 2010 FOB, CFR y CIF establecen que pueden no ser apropiados para su uso cuando los productos sean entregados al transportista antes de que se encuentren a bordo del buque, como en el supuesto de mercancías en contenedores, que suelen entregarse en una terminal. 

Sin embargo a veces un exportador de mercancías en contenedores quiere un conocimiento de embarque (porque el banco lo requiere en un Crédito Documentario, por ejemplo). ¿Pueden las partes comprometerse a utilizar FOB, CFR o CIF, pero estipular en el contrato de compraventa que el riesgo se transmita al comprador cuando las mercancías sean entregadas en la terminal? 

	Las partes pueden acordarlo, como se sugiere. FOB, CFR y CIF requieren que las mercancías sean entregadas a bordo del buque y un conocimiento de embarque oceánico (embarcado) es prueba de ello, pero el riesgo entonces se habría transmitido ya en la terminal. La mejor solución es utilizar FCA o CIP, pero acordar en el contrato de compraventa que el vendedor debe conseguir un conocimiento de embarque a bordo y luego pedir del transportista, bien la expedición de un conocimiento embarcado o –lo que es más probable- una anotación de recibido para embarque a la fecha de éste. 
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